
 

 

 
 

 قرار حول السياسات الجويةّ 
ًعلىًدورهًفيًتشجيعًوتيسيرًًًإقراراً  ًٍللتنميةًالإقتصاديةًبناء  ًرئيسي  بدورًقطاعًالنقلًالجويًكعنصرٍ

 السياحةًوالتجارة؛ً
 

ًمعاهدةًشيكاغوًلعامًًوتذكيراً  واتفاقياتًالخدماتًالجويةًالثنائيةًوضعاًمبادئًتأس ستًعليها1944ًًًبأن 
  شبكةًالنقلًالجويًالعالمية؛

 
ًالدولًلهاًالسلطةًعلىًمجالهاًالجويًًًوتـأكيداً  ًعلىًأن  علىًالمبادئًالأساسيةًلاتفاقيةًشيكاغوًالتيًتنص 

ًالمتعل قةًبأنشطةًالنقلًالجويًًوعلىًحقوقًالنقلًالجويًالممنوحةًللدولًالأ خرىًوعلىًجميعًالقضايا
ً الخاصةًبها؛

ً
ًعلىًالدولًًًوإقراراً  ًشروطها ًوتفرضًمنًخلالها ًالدول، ًالجانبًالتيًتتبن اها ًالمبادراتًالأحادية بأن 

ًعلىًالتنميةًالمستدامةًللنقلًالجويًالدولي؛ ً الأخرى،ًلهاًتأثيرًٌسلبي 
ً

ًمصلحةًالمسًوتـأكيداً  تهلك،ًبالتوازنًمعًالخدماتًالجويةًالمستدامة،ًينبغيًأنًتعُطىًالأولويةًًعلىًأن 
ً عندًتطويرًسياساتًوأنظمةًالنقلًالجويًالدولي؛ً

ً

ًشركاتًالطيرانًتعانيًمنًانتشارًأنظمةًحقوقًًًًومعًملاحظةً المسافرينًالتيًتتعارضًفيًالكثيرًأن 
اًلنً تًنظمًمسؤولية اًلتي اًلدولية اًلاتفاقيات اًلحالاتًمع اًلقضائيةًمن اًلس لطة اًلجويًوتتخطى اقل

ًشركاتً ًللمسافرينًلاًتسب بها ًالملائمة ًالأحداثًغير ًأن  للدولًالأخرىًولاًتعكسًحقيقة
وتفرضًمستوياتًتعويضًومتطلباتًٍصارمةًتصع بًعلىًشركات الطيرانًًًالطيرانًدائماً 

ً مواصلةًتلبيةًالطلبًعلىًالسفر؛
ً

ًللركابًًًومعًتسليطًالضوءً وأذى  ًالسلوكًالمشاغبًعلىًمتنًالطائراتًيمكنًأنًيسب بًإزعاجاً  علىًأن 
ًولشركاتًالطيرانًكماًمنًالممكنًأنًيهد دًسلامةًالرحلاتًالمعني ة؛ً

ً
تشجّع الجمعية العامة الثانية والخمسون للإتحاد العربي للنقل الجوي الحكومات في جميع أنحاء العالم، 

 :ن بالطيران، على أخذ ما يلي بعين الإعتباربالتشاور مع المعنيّي
ً

ً تجن بًفرضًالسياساتًالحمائيةًفيًالنقلًالجوي؛ .1
وتجنبًاعتمادًتدابيرًأحاديةًالجانبًتتخط ىًالحقًالسياديًللدولًالأخرىًوالتيًقدًتؤث رًعلىًً .2

ً التنميةًالمنظمةًوالمستدامةًوالمتناغمةًللنقلًالجويًالدولي؛
ًللمستهلكًًوالاستمرارًبسياسةً .3 ًذلكًمنًفائدة ًيؤديه ًيتعلقًبالدخولًإلىًالأسواقًلما مرنةًفيما

ً وللنموًالاقتصاديًالمستدامًوحتىًفاعليةًتشغيلًشركاتًالطيران؛ً
ًالنقلًً .4 ًبخدمات ًتتعلق ًقضايا ًأي ًعلى ًللاتفاق ًنهج ًوالمشاوراتًكأفضل ًالحوار ًإلى واللجوء

ً الجوي؛
نًحقوقًالمسافرين:ًالتشاورًالمسبقًمعًجميعًالمعنيين،ًًوالالتزامًبالمبادئًالتاليةًعندًوضعًقواني .5

ًالإمتثالًبالمعاهداتًً ًالمشتركة، ًالمسؤولية ًالدولًالأخرى، ًسيادة ًإحترام التوافقًبينًالقوانين،
الدولية،ًقدرةًشركاتًالطيرانًعلىًالتمي زًفيًالخدمة،ًالنظرًفيًالأسبابًالمحيطةًبحدثًعدمًً



 

 

ارجةًعنًسيطرةًشركةًالطيرانًأوًمتعلقةًبأولويةًالسلامة،ًًانتظامًالخدماتًوخاصةًإذاًكانتًخ
ًالتناسبًبينًالضررًوالتعويض،ًوالوضوح؛ًوً

مًونتريالًً .6 بًروتوكول اًلطائرات2014ًًًوالمصادقةًعلى اًلمشاغبًعلىًمتن لًلسلوك قًانوني ً.كرادع
ً

 قرار حول البيئة والطيران 
ًللدورًالفع الًالذيًتلعبهًصناعةًالنقلًالجويًفيًدفعًعجلةًالتنميةًالإقتصاديةًوالإجتماعية؛ًًتأكيداً 
ً

اًيعطيهًدورا ًأساسيا ًفيًتنميةًقطاعيًًًوإدراكا ً ًحيويةًللنقلًالعالمي،ًمم  ًقطاعًالطيرانًيوف رًشبكة  بأن 
ًالن ًيساهم ًالسياحة، ًتسهيل ًخلال ًمن ًوبأن ه ًالعالميين. ًوالسياحة ًالتنميةًًالتجارة ًفي ًأيضا  ًالجوي قل

 الإقتصاديةًوتخفيفًحد ةًالفقرًبالإضافةًإلىًتوفيرًفرصًالعمل؛
ً

ًالنقلًالجويًًًًوإقراراً  لاستمرارًنمو  بأن هًمنًالمتوقعًأنًتزدادًالإنبعاثاتًالناتجةًعنًالطيرانًالدوليًنتيجةً 
ًبالنظرًإلىًدورهًالحيويًفيًالتنميةًالإقتصادية؛ً

ً
ضًالحكوماتًلاستخدامًالطيرانًالدوليًكمصدرًٍمنًمصادرًجمعًالإيراداتًلتمويلًًلات جاهًبعًوبالنظرً
ًخزائنها؛ً

ً
وبماًأن هًلاًينبغيًتطبيقًالتدابيرًالقائمةًعلىًآلياتًالسوقًعلىًنحوًٍمزدوجًولاًينبغيًأيضا ًاحتسابًً

واحدة؛ً ةً  ًانبعاثاتًثانيًأكسيدًالكربونًالناتجةًعنًالطيرانًالدوليًإلاًمر 
ً

،ًودورتهاًالثامنة2010ًًبقراراتًالجمعيةًالعموميةًللإيكاوًفيًدورتهاًالسابعةًوالثلاثينًفيًعامًًًًاً وتذكير
،ًالتيًأك دتًعلىًالأهدافًالبيئية2016ًً،ًودورتهاًالتاسعةًوالثلاثينًفيًعام2013ًوالثلاثينًفيًعامً

ً :العالميةًلقطاعًالطيرانًالدوليًعلىًالنحوًالتالي
ً
ً%ًسنويا ؛2ًبنسبةًًزيادةًكفاءةًالتشغيلًً •
منًخلالًتطبيق2020ًًًتثبيتًسقفًانبعاثاتًثانيًأكسيدًالكربونًالصافيةًعلىًنفسًمستوىًعامً •

تدابيرًتعتمدًعلىًآلياتًالسوقًمنًخلالًنظامًالتعويضًعنًانبعاثاتًالكربونًوخفضهاًفيًمجالًً
ًالطيرانًالدوليً)كورسيا(؛ً

2050ًًتخفيضًصافيًانبعاثاتًثانيًاكسيدًالكربونًالناتجةًعنًقطاعًالطيرانًالدوليًبحلولًعامً •
ً؛2005ً%ًمقارنةًبمستوياتًعام50ًبنسبةًً

ً
ًأهدافًالصناعةًالمذكورةًأعلاه،ًوالتيًاعتمُدتًمنًقبلًالإيكاوًكجزءًٍمنًسل ةًتدابيرًًًوتأكيداً  علىًأن 

ًتكنولوجياتًالطائراتًوالتحسي ًتشمل ًحيثًيلعبًنظامًًأوسع ًالمُستدام، ًالطيران ًووقود ناتًالتشغيلية
لتلكًالتدابيرًلتحقيقًهذهًالأهداف؛ً  ً مكملا  ًالتعويضًالعالميً)كورسيا(ًدوراً 

ً
 :وعليه، فإنّ الجمعية العامة الثانية والخمسين للإتحاد تقرّر ما يلي

ً
ماًنص تًعليهًقراراتًالجمعيةًالعموميةًالأربعينًللإيكاوًوخاصة ًفيماًيتعل قًًً،ًالأخذًبعينًالإعتبارأولا 

ً.2050بدراسةًالتأثيرًالإقتصاديًللهدفًالطويلًالأمدًلعامً
ً

ا  ،ًإعادةًالتأكيدًعلىًالتزامًشركاتًالطيرانًالأعضاءًبالعملًبزخمًٍمعًجميعًالمعنيينًلتخفيفًتأثيرًًثانيا
ً.انبعاثاتًالطيرانًعلىًالبيئةً

ً



 

 

ا  ،ًدعوةًجميعًالمعنيينًلاعتبارًالنظامًالعالميًللتعويضًعنًانبعاثاتًالطيرانًالدوليً"كورسيا"ًالآليةًًثالثا
الوحيدةًللطيرانًالدوليًالمبنيةًعلىًآلياتًالسوق،ًمنًدونًفرضًأعباءًٍإقتصاديةًإضافيةًوغيرًمناسبةًً

ً.علىًالطيرانًالدولي
ً

ا  ًتطويررابعا لتوفيرًنقلًجويًأكثرًسلامةًًً،ًلفتًنظرًالحكوماتًإلىًأن   ً أساسيا البنيةًالتحتيةًيلعبًدوراً 
ًوتسهيلًانسيابي تهاًً ًالجوية ًالسعة ًيجبًأنًيشملًتوسيع ًالتحتية ًالبنية ًفتطوير ًعلىًالبيئة. وأقلًتأثيرا 

ً.والتخفيفًمنًتجزئتهاًإضافةً ًإلىًتطويرًوتوسعةًالمطاراتً
ً

ا  بًتخصيخامسا لًلإلتزام اًلمعني ين اًلمفروضةًً،ًدعوةًجميع اًلبيئية اًلإجراءات نًاتجةًعن إًيراداتًمالية أًي ة ص
للإستخدامًالتجاريًمنًقبلًً علىًالطيرانًلتطويرًوقودًذوًانبعاثاتًٍصافيةًقليلةًلجعلًهذاًالوقودًمُتاحاً 

ً.صناعةًالطيرانً
ً

ا  ديًالتكنولوجياًللإستثمارًفيًتكنولوجياتًٍتغُي رًالوضعًالحاليًسادسا وتحافظًعلىًً،ًدعوةًالشركاءًمزو 
اًلبيئةً اًلطيرانًعلى اًنبعاثات تًأثير تًخف فًمن اًلوقت نًفس إًقتصاديًوفي بًشكلٍ اًلجوي اًلسفر اًستخدام ً.قدرة

 
ا  ًالبيئةًوالطيرانًفيًالمستقبل،ًووضعًًسابعا ًالتركيزًعلىًتطويرًالقدراتًالبشريةًللتعاملًمعًقضايا ،

الجويًحولًكيفيةًالتعاملًمعًموضوعًتأثيرًًًلائحةًاسترشاديةًللأجيالًالمقبلةًالعاملةًفيًصناعةًالنقل
ًالطيرانًعلىًالبيئةً.

 
 


